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บทท่ี 1 
ความส าคัญและทีม่า 

 
1.1 บทน า 
        เศรษฐกจิสีเขยีวเป็นรูปแบบการพัฒนาเศรษฐกิจท่ีเข้ามาแกป้ัญหาโลกท่ีก าลังเผชิญกับความเสียสมดลุจากการเพิ่มขึ้น
ของประชากรโลกท่ีน าไปสูค่วามตอ้งการที่เพิ่มขึ้นท้ังด้านอาหารและพลังงาน พื้นที่ท าการเกษตรและทีอ่ยู่อาศัยการสร้างการ
เติบโตทางเศรษฐกิจโดยใช้ทรัพยากรอย่างสิ้นเปลือง ดังนั้นเศรษฐกิจที่พัฒนาด้วยการค านึงถึงความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อม ใช้
ทรัพยากรอย่างเหมาะสมและตระหนักถึงคุณค่า ลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก และการกระจายความมั่งคั่งอย่างทั่วถึงจึงเป็น
เศรษฐกิจท่ีทุกประเทศต้องน าไปเป็นแนวทางพัฒนา 
         ส าหรับในประเทศไทยนั้น แนวทางหนึ่งในการพัฒนาและก่อให้เกิดการฟื้นฟูเศรษฐกิจสเีขียว คอื การแก้ปัญหาพื้นฐาน
การจราจรที่คับคั่งบนท้องถนนในตัวเมืองใหญ่ ดังเช่น กรุงเทพมหานคร เนื่องจากปัญหาการจราจรทีค่ับคั่งก่อให้เกิดมลพิษทาง
อากาศ ปัญหาสุขภาพของผู้คนหรอืชุมชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงกับเสน้ทางการจราจร การด าเนินชีวิตของผู้คนท่ีต้องเร่งรีบ
เพื่อให้ทันกับเวลาการด ารงชีวิต การท ากิจกรรมต่างๆ โดยอาศยัเส้นทางการจราจรที่คับคั่งเป็นทางเชื่อมผ่าน 
        การแก้ปัญหาการจราจรที่คบัคั่งกับการเกิดเศรษฐกิจสีเขียวจึงมีความเกี่ยวข้องกันและสามารถอธิบายได้ในเชิงทฤษฎี 
งานวิจัยนี้ จึงน าเสนอบทบาทของทฤษฎีกราฟในการวิเคราะห์การแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งซึ่งท าให้เกิดการเปลีย่นผ่านไปสู่
เศรษฐกิจสเีขียว ซึ่งเป็นแง่มุมเชิงทฤษฎีที่ฉายภาพให้เห็นและสร้างความเข้าใจเชิงประจักษ์ต่อไป   
 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
       1.2.1 เพื่อศึกษาเส้นทางจราจรโดยใช้ทฤษฎีกราฟ 
        1.2.2 เพื่อสร้างรูปแบบการแก้ปัญหาการจราจรคับคั่งรูปแบบหนึ่งโดยใช้การวิเคราะหเ์ชิงทฤษฎีกราฟ       
                                                                                                                                                
1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
       1.3.1 งานวิจัยนี้ใช้แผนที่ดาวเทียมการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด ถนนพิบูลสงคราม จาก googlemap.com 
         1.3.2 ข้อมูลสดเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจด็ ถนนพิบูลสงคราม จาก googlemap.com (ช่วงเวลา 
07.00-08.00 น.) ในช่วงเวลาเปิดภาคเรยีน 

 
1.4 นิยามศัพท์เฉพาะ 
        1.4.1 การจราจรคับคั่ง (Traffic Congestion) หมายถึง ความคล่องตัวช้าของการขับยานพาหนะบนท้องถนนที่แสดง
ด้วยสีแดงเขม้  
 1.4.2 การแก้ปัญหาการจราจรคับคั่ง (Solving Traffic Congestion) หมายถึง การหลีกเลีย่งเส้นทางความคล่องตัวช้า
ของการขับยานพาหนะบนท้องถนนที่แสดงด้วยสีแดงเข้ม โดยใช้การวิเคราหผ์่านทฤษฎีกราฟ 
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บทท่ี 2 
เอกสารและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 

 
 การแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งโดยอาศัยการวิเคราะห์ผ่านทฤษฎีกราฟซึ่งเป็นแง่มุมเชิงทฤษฎี เพื่อให้ได้รูปแบบใน
การน าเสนอการหลีกเลี่ยงเส้นทางการจราจรที่แสดงปริมาณความหนาแน่นของยานพาหนะในช่วงเวลาดังกล่าวด้วยสีแดงเข้ม 
ดงันั้น จึงจ าเป็นต้องอาศัยเอกสารและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้      
 
2.1 เศรษฐกิจสีเขียว (Green Economy)  
        จ านวนประชากรโลกที่เพิ่มมากขึ้นส่งผลให้มีการใช้ทรัพยากรอย่างมหาศาลและเกิดมลพิษมากมาย ทั้งในดิน น้ าและ
อากาศ จนมีหน่วยงานระดับนานาชาติหลายหน่วยงานเกิดความตระหนักและเห็นความส าคัญ ในการวางแผนรับมือกับปัญหา
ดังกล่าว แนวคิดหนึ่งคือการผลักดันท าให้เกิด “เศรษฐกิจสีเขียวข้ึน”  
        ตามความหมายขององค์การสหประชาติ เศรษฐกิจสีเขียว คือ ระบบเศรษฐกิจที่ท าให้เกิดการปรับปรุงความเป็นอยู่ของ
มนุษย์และความเท่าเทียมทางสังคม ขณะเดียวกันก็ลดความเสี่ยงที่จะเกิดอันตรายต่อสิ่งแวดล้อมและความขาดแคลนทาง
ระบบนเิวศอย่างมีนัยส าคัญ ด้วยวิธีการที่ใช้และปล่อยคาร์บอนออกน้อย ใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้นโดยเกิดจาก
ความร่วมมือของคนในสังคม  
        ในประเทศไทยเศรษฐกิจสีเขียวเป็นหน่ึงในสามด้านของเศรษฐกิจท่ีส าคัญ คือ 1) เศรษฐกิจชีวภาพ-ใช้เทคโนโลยี 
สหสาขาสร้างมูลค่าแก่ทรัพยากรเพื่อการใช้อย่างยั่งยืน 2) เศรษฐกิจหมุนเวียน-ค านึงถึงประสิทธิภาพและการหมุนเวียน
ทรัพยากรในระบบการผลิต และ 3) เศรษฐกิจสีเขียว-แก้ปัญหาโดยการค านึงถึงสิ่งแวดล้อมและการอนุรักษ์ธรรมชาติ [1] 
           
2.2 การจราจรคับคั่ง (Traffic Congestion) 
        แง่มุมของการท าให้เกิดเศรษฐกิจสีเขียวโดยการลดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สอดคล้องกับการค านึงสิ่งแวดล้อมแนวทาง
หนึ่ง คือ การลดมลพิษทางอากาศในพื้นที่การจราจรที่คับคั่งบนท้องถนนในตัวเมืองใหญ่ โดยการหลีกเลี่ยงเส้นทางการจราจรที่
คับคั่งในช่วงเวลาเร่งด่วน และใช้เส้นทางอื่นแทน 
         การวางแผนการเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วน จึงมีส่วนส าคัญและมีผลกระทบต่อระบบนิเวศน้อยที่สุด จะช่วยลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยเฉพาะในเมืองใหญ่ที่มีปัญหาการจราจรที่ติดขัดมากในช่วงเวลาเร่งด่วนท าให้เกิดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกมากที่สุด [2] 
         เมื่อพิจารณาเมืองใหญ่ในกรุงเทพมหานครการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน มหีลากหลายเส้นทางที่มีการจราจรที่คับคั่งใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 20 ถนน อาทิเชน่ ถนนสุขุมวิท ถนนตรีทอง ถนนเยาวราช ถนนประชาราษฎร์บ าเพญ็ ถนนวรจักร ถนน
เพลินจิต ถนนสุรวงศ ์ถนนเจรญิกรุง ถนนราชด าเนินนอก ถนนบ้านหม้อ ถนนบรรทัดทอง ด้านหน้าถนนราชด าเนินนอก ถนน
พาหุรัด ถนนราชด าเนินกลาง ถนนจักรพรรดิพงษ ์ถนนสีลม ถนนมหาไชย ถนนศรีเวียง ถนนมหานคร ถนนประชาราษฎรส์าย 
1 ถนนหลวง [3]          
 บริเวณสะพานพระรามเจ็ดเช่ือมต่อกับถนนประชาราษฎร์สาย 1 และถนนพิบูลสงครามเป็นหนึ่งในถนนที่มีปัญหา
การจราจรที่คับคั่งในช่วงเวลาเร่งด่วนและช่วงเวลาของวันท าการ (จันทร์ – ศุกร์; 07.00 – 08.00 น.) และเมื่อน ามาศึกษา
เส้นทางการจราจรจะเป็นแนวทางหนึ่งในการศึกษาเส้นทางการจราจรในรูปแบบอื่น และแนวทางในการแก้ปัญหาจราจรได้ใน
เส้นทางอื่นได้  
 
    2.2.1 แผนที่เส้นทางการจราจรบนถนนพระรามเจ็ด 
        การวิเคราะห์การจราจรที่คับคั่งบริเวณสะพานพระรามเจ็ด โดยใช้แผนที่ดาวเทียมของ google map ที่แสดงต าแหน่ง
และเส้นทางการจราจรโดยใช้สี ซึ่งเป็นแบ่งออกเป็น 4 สี ดังต่อไปนี้ 
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    2.2.1.1 แผนที่ดาวเทียม 

 
รูปที่ 1 แผนที่ดาวเทียมบริเวณสะพานพระรามเจ็ด  

ที่มา https://www.google.com/maps/@13.8165536,100.5138862,16.25z?entry=ttu [4] 
 

    2.2.1.2 แผนที่ดาวเทียมแสดงความคล่องตัวของการใช้ยานพาหนะด้วยสี 

 
รูปที่ 2 แผนที่ดาวเทียมบริเวณสะพานพระรามเจ็ด  

ที่มา https://www.google.com/maps/@13.8165536,100.5138862,16z/data=!5m2!1e1!1e4?entry=ttu [4] 
 

หมายเหตุ สีแดงเขม้          หมายถึง การจราจรคล่องตัวช้ามาก 
    สีแดง               หมายถึง การจราจรคล่องตัวช้า 
    สีส้ม            หมายถึง การจราจรคล่องตัวค่อนข้างช้า 
    สีเขียว             หมายถึง การจราจรคล่องตัวเร็ว 
 
2.3 ทฤษฎีกราฟ (Graph Theory)  
        2.3.1 กราฟ (Graph) 
 กราฟ Tan, Sinthamani & Zhang [5] [6] [7] ไดเ้สนอแนะแนวคดิพื้นฐานของทฤษฎีกราฟท่ีเกี่ยวข้องกับการหา
ความเชื่อมต่อของเส้นทาง ดังนี้  
          (Graph) G ประกอบด้วยเซตจ ากดั ( )V G ที่ไม่เป็นเซตว่าง และเซต ( )E G อาจเป็นเซตว่างก็ได้ สมาชิกของ ( )V G

เขียนแทนด้วย iv เรียกว่า “จุด” (vertex) สมาชิกของ ( )E G เขียนแทนด้วย ie เรยีกว่า “เส้น” (edge) ส าหรับแตล่ะ i โดยที่ 
{1,2,3,..., }i k  

 ถ้า ( )V G n แล้วกราฟ G เป็นกราฟท่ีมีอนัดับ (order) n  นั่นคือ กราฟ G มีจุดเปน็จ านวน  n จุด  
 ถ้า ( )E G m แล้วกราฟ G เป็นกราฟท่ีมขีนาด (size) m นั่นคือ กราฟ G มีเส้นเป็นจ านวน  m เส้น  
       
 

https://www.google.com/maps/@13.8165536,100.5138862,16.25z?entry=ttu
https://www.google.com/maps/@13.8165536,100.5138862,16z/data=!5m2!1e1!1e4?entry=ttu
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         2.3.2 ลักษณะของกราฟ แบ่งได้เป็น 2 ลักษณะดังนี้  
        1. กราฟไมร่ะบุทิศทาง (Undirected graph) คือกราฟท่ีไมร่ะบุความสัมพันธ์ของสองจุดยอดใดๆ (ดังกราฟ G) 
        2. กราฟระบุทิศทาง (Directed graph) คือกราฟท่ีระบุความสัมพันธ์ของสองจุดยอดใดๆ (ดังกราฟ H)   
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บทท่ี 3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
 การแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งโดยอาศัยการวิเคราะห์ผ่านทฤษฎีกราฟ เพื่อให้ได้รูปแบบในการน าเสนอการหลีกเลี่ยง
เส้นทางการจราจรที่แสดงปริมาณความหนาแน่นของยานพาหนะในช่วงเวลาดังกล่าวด้วยสีแดงเข้ม ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องต้อง
อาศัยวิธีการด าเนินการวิจัย ดังต่อไปนี้      
 
3.1 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 3.1 แผนที่ดาวเทียมของเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของ
การจราจรด้วยสี (google map.com) 
 3.2 แนวคิดพื้นฐานของทฤษฎีกราฟ จุด (แทนหัวถนน/ แยกสัญญาณไฟจราจร) เส้น (แทนถนน)  
 
3.2 วิธีด าเนินการวิจัย การด าเนินการวิจัยแบ่งออกเป็น 8 ระยะ คือ  
 3.2.1 ศึกษาค้นคว้าเอกสารที่เกี่ยวข้อง (บทที่ 1) 
 3.2.2 ศึกษาเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยรอบ (บทที่ 2) 
 3.2.3 สร้างกราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด (บทที่ 3) 
 3.2.4 ศึกษาเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของการจราจร
ด้วยสีบน google map (ในช่วงเวลา (07.00-8.00 น.)) (บทที่ 4) 
 3.2.5 วิเคราะห์เส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของ
การจราจรด้วยสี และช่วงเวลาของการเก็บข้อมูล โดยใช้กราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด (แบ่งเป็น 4 กราฟ 
คือ กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น., <7.15 - 7.30 น., <7.30 – 7.45 น. และ <7.45 – 8.00 น.) ในช่วงเวลา  
(07.00-8.00 น.) โดยน าแนวคิดของทฤษฎีกราฟมาใช้ (บทที่ 4)  
 3.2.6 หาแนวทางการแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งจากการวเิคราะห์เชิงทฤษฎีกราฟ (บทที่ 4) 
 
3.3 กราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด  
โดยใช้                 แทนแยกถนน 
                        แทนแยกท่ีมีสัญญาณไฟจราจร (แยกไฟแดง) 
   แทนเดินรถทางเดียว 
   แทนเดินรถสองทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3 กราฟแสดงเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ด 

สะพานพระรามเจ็ด 

วงศ์สว่าง 

รร.โยธินบูรณะ 

ม.พระนครเหนือ 

มทร.พระนคร 

แยกไฟแดง 

แยกไฟแดง 

แยก 

แยก 

แยก 
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บทท่ี 4 
การวิเคราะห์ผลและการอภิปรายผล 

 
 การแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งโดยอาศัยการวิเคราะห์ผ่านทฤษฎีกราฟ ทีมวิจยัเริ่มต้นจากการศึกษาเส้นทาง
การจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของการจราจรด้วยสีบน google map 
ต่อจากนั้นวิเคราะห์เส้นทางการจราจรที่คับคั่งและแสดงช่วงเวลาการจราจรที่คับคั่ง ดังต่อไปนี้ 
  
4.1 เส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของ
การจราจรด้วยสีบน google map ในช่วงเวลา (07.00-8.00 น.)  
 พ.ค. 2566 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

18 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.06 น. 
 

18 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.20 น. 
 

18 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.33 น. 
 

18 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.57 น. 
 

19 พ.ค. 66 (ศ.) 7.22 น. 
 

19 พ.ค. 66 (ศ.) 7.12 น. 
 

19 พ.ค. 66 (ศ.) 7.40 น. 
 

19 พ.ค. 66 (ศ.) 7.50 น. 
 

23 พ.ค. 66 (อ.) 7.01 น. 
 

23 พ.ค. 66 (อ.) 7.20 น. 
 

23 พ.ค. 66 (อ.) 7.32 น. 
 

23 พ.ค. 66 (อ.) 8.00 น. 
 

24 พ.ค. 66 (พ.) 7.05 น. 
 

24 พ.ค. 66 (พ.) 7.25 น. 
 

24 พ.ค. 66 (พ.) 7.45 น. 
 

24 พ.ค. 66 (พ.) 7.55 น. 
 

25 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.11 น. 
 

25 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.30 น. 
 

25 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.41 น. 
 

25 พ.ค. 66 (พฤ.) 7.51 น. 
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รูปที่ 4 เส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด 
แสดงความคล่องตัวของการจราจรด้วยสีบน google map ในช่วงเวลา (07.00-8.00 น.) 

 
4.2 กราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด  
       กราฟแสดงเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจด็ (แบ่งเป็น 4 กราฟ คือ กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น.,  
<7.15 - 7.30 น., <7.30 – 7.45 น. และ <7.45 – 8.00 น.) แบ่งตามสี ดังต่อไปนี ้
 
หมายเหตุ สีแดงเขม้          หมายถึง การจราจรคล่องตัวช้ามาก 
    สีแดง               หมายถึง การจราจรคล่องตัวช้า 
    สีส้ม            หมายถึง การจราจรคล่องตัวค่อนข้างช้า 
    สีเขียว             หมายถึง การจราจรคล่องตัวเร็ว 
 
 กราฟแสดงเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจด็ โดยแบ่งแยกตามสีข้างต้น และพิจารณาจากสัญลักษณ์ ดังนี ้
 โดยใช้     แทนแยกถนน 
                        แทนแยกท่ีมีสัญญาณไฟจราจร (แยกไฟแดง) 
   แทนเดินรถทางเดียว 
   แทนเดินรถสองทาง 
 
 
 
 
 
 

26 พ.ค. 66 (ศ.) 7.12 น. 
 

26 พ.ค. 66 (ศ.) 7.21 น. 
 

26 พ.ค. 66 (ศ.) 7.31 น. 
 

30 พ.ค. 66 (อ.) 7.06 น. 
 

30 พ.ค. 66 (อ.) 7.23 น. 
 

30 พ.ค. 66 (อ.) 7.32 น. 
 

30 พ.ค. 66 (อ.) 7.52 น. 
 

31 พ.ค. 66 (พ.) 7.11 น. 
 

31 พ.ค. 66 (พ.) 7.30 น. 
 

31 พ.ค. 66 (พ.) 7.40 น. 
 

31 พ.ค. 66 (พ.) 8.00 น. 
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 4.2.1 กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น. 
 
 
  
 
  
 
 
  
 
 
 
 

รูปที่ 5 กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น. 
 

 4.2.2 กราฟช่วงเวลา <7.15 - 7.30 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 กราฟช่วงเวลา <7.15 - 7.30 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สะพานพระรามเจ็ด 

วงศ์สว่าง 

รร.โยธินบูรณะ 

ม.พระนครเหนือ 

มทร.พระนคร 

แยกไฟแดง 

แยกไฟแดง 

แยก 

แยก 

แยก 

สะพานพระรามเจ็ด 

วงศ์สว่าง 

รร.โยธินบูรณะ 

ม.พระนครเหนือ 

มทร.พระนคร 

แยกไฟแดง 

แยกไฟแดง 

แยก 

แยก 

แยก 
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 4.2.3 กราฟช่วงเวลา <7.30 – 7.45 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 กราฟช่วงเวลา <7.30 – 7.45 น. 
 

 4.2.4 กราฟช่วงเวลา <7.45 – 8.00 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 กราฟช่วงเวลา <7.45 – 8.00 น. 
 
4.3 สรุปผลการวิจัย 
 กราฟแสดงเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจด็ (แบ่งเป็น 4 กราฟ คือ กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น.,  
<7.15 - 7.30 น., <7.30 – 7.45 น. และ <7.45 – 8.00 น.) สรุปผลดังต่อไปนี ้
 รูปที่ 5 กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือการจราจรคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วยสี
แดงเข้ม) ถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วยสีแดงเข้ม) ส่งผลให้ท้าย
แถวคล่องตัวค่อนค่างช้าถึงแยกถนนที่เชื่อมกับถนนวงศ์สว่าง (แสดงด้วยสีแดง ส้ม) นอกจากนี้แยกหน้าพระจอมเกล้าพระนคร
เหนือคล่องตัวช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟจราจร (แสดงด้วยสีส้ม)  
 รูปที ่6 กราฟช่วงเวลา <7.15 - 7.30 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือการจราจรคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วยสี
แดงเข้ม)  ถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวช้ามาก ถึงแยกถนนที่เชื่อมกับถนนวงศ์สว่าง 
(แสดงด้วยสีแดงเข้ม) นอกจากนี้แยกหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือคล่องตัวช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟจราจร (แสดงด้วยสี
ส้ม)  

สะพานพระรามเจ็ด 

วงศ์สว่าง 

รร.โยธินบูรณะ 

ม.พระนครเหนือ 

มทร.พระนคร 

แยกไฟแดง 

แยกไฟแดง 

แยก 

แยก 

แยก 

สะพานพระรามเจ็ด 

วงศ์สว่าง 

รร.โยธินบูรณะ 

ม.พระนครเหนือ 

มทร.พระนคร 

แยกไฟแดง 

แยกไฟแดง 

แยก 

แยก 

แยก 
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 รูปที่ 7 กราฟช่วงเวลา <7.30 – 7.45 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือการจราจรคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วย
สีแดงเข้ม) ถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วยสีแดงเข้ม) ส่งผลให้ท้าย
แถวคล่องตัวช้าถึงแยกถนนทีเ่ชื่อมกับถนนวงศ์สว่าง (แสดงด้วยสีสม้) นอกจากน้ีแยกหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือคล่องตัว
ช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟจราจร (แสดงด้วยสีส้ม)  
 รูปที่ 8 กราฟช่วงเวลา <7.45 – 8.00 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือการจราจรคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วย
สีแดงเข้ม) ถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวช้ามาก (แสดงด้วยสีแดงเข้ม) ส่งผลให้ท้าย
แถวคล่องตัวค่อนค่างช้าถึงแยกถนนที่เช่ือมกับถนนวงศ์สว่าง (แสดงด้วยสีแดง) และสะสมไปถึงถนนก่อนถึงแยกวงศ์สว่าง
คล่องตัวช้า (แสดงด้วยสีส้ม) นอกจากน้ีแยกหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือคล่องตัวช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟจราจร (แสดง
ด้วยสีส้ม) 
 ในช่วงเวลา 7.00-8.00 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือและถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพาน
พระรามเจ็ดการจราจรคล่องตัวช้ามาก นอกจากนี้แยกหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือคล่องตัวช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟ
จราจร โดยช่วงเวลาที่มากข้ึน ความคล่องตัวของการใช้รถบนเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวล่าช้ามาก
ขึ้น 
  
4.4 อภิปรายผลการวิจัย 
 การวิเคราะห์การจราจรคับคั่งเกี่ยวข้องกับทฤษฎีกราฟ ดังต่อไปนี้ 
 4.4.1 จุดแทนแยกถนนหรือแยกสัญญาณไฟจราจร ท าให้เกิดการวิเคราะห์การสะสมของยานพาหนะบนเส้นทาง
การจราจร นั่นคือ เมื่อสัญญาณไฟแดงปล่อยเวลานานการสะสมของยานพาหนะบนเส้นทางการจราจรนั้นมากขึ้น ความ
คล่องตวัลา่ช้ามากขึน้ 
 4.4.2 เส้นแทนถนน ท าให้เกิดการวิเคราะห์การเช่ือมต่อกับแยกสัญญาณไฟจราจรและแยกถนน นั่นคือ  
 4.4.2 กราฟระบุทิศทาง ท าให้เกิดการวิเคราะห์ทางเดินรถทางเดียว นั่นคือ ถนนที่เช่ือมต่อทางแยกทางเดินรถทาง
เดียว (เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด) การจราจรคล่องตัวมาก ในทางกลับกันทางเดินรถทางเดียวที่เช่ือมต่อกับสัญญาณไฟจราจร (ไฟ
แดง) การจราจรคล่องตัวล่าช้า 
   
4.5 ข้อค้นพบการวิจัย 
 ท าทางลอดใต้อุโมงค์หรือท าสะพานข้ามถนนเป็นแนวทางหนึ่งในการแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งได้  
  
4.6 ข้อเสนอแนะในการวิจัย 
 4.6.1 การวิเคราะห์การจราจรคับคัง่โดยอาศัยน้ าหนักของเส้นและน้ าหนักของกราฟ (weight of edge and graph)  
 4.6.2 การวิเคราะห์การจราจรคับคั่งโดยวิเคราะห์สัญญาณไฟจราจรในบริเวณสะพานพระรามเจ็ ดที่มีผลต่อ
การจราจรรคับคั่ง  
 4.6.3 การขยายเวลาในการเก็บข้อมูลช่วงเช้า (7.00-9.00 น.) และช่วงเย็น (16.00-18.00 น.) 
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บทท่ี 5 
สรุปผลการวิจัย 

 
งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงหลีกเลีย่งเส้นทางการจราจรที่คับคั่งบรเิวณสะพานพระรามเจด็โดยอาศัยการวิเคราะหเ์ชิง

ทฤษฎีกราฟ     
 
5.1 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 5.1.1 แผนที่ดาวเทยีมของเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัว
ของการจราจรด้วยสี (google map.com) 
 5.1.2 แนวคิดพื้นฐานของทฤษฎีกราฟ จุด (แทนหัวถนน/แทนแยกไฟสัญญาณจราจร) เส้น (แทนถนน)  
 
5.2 วิธีด าเนินการวิจัย การด าเนินการวิจัยแบ่งออกเป็น 8 ระยะ คือ  
 5.2.1 ศึกษาค้นคว้าเอกสารที่เกี่ยวข้อง  
 5.2.2 ศึกษาเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยรอบ  
 5.2.3 สร้างกราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด 
 5.2.4 ศึกษาเส้นทางการจราจรบรเิวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของการจราจร
ด้วยสีบน google map (ในช่วงเวลา (07.00-8.00 น.))  
 5.2.5 วิเคราะห์เส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดโดยพิจารณาจากการแสดงความคล่องตัวของ
การจราจรด้วยสี และช่วงเวลาของการเก็บข้อมูล โดยใช้กราฟเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ด (แบ่งเป็น 4 กราฟ 
คือ กราฟช่วงเวลา 7.00 - 7.15 น., <7.15 - 7.30 น., <7.30 – 7.45 น. และ <7.45 – 8.00 น.) ในช่วงเวลา  
(07.00-8.00 น.) โดยน าแนวคิดของทฤษฎีกราฟมาใช้  
 5.2.6 หาแนวทางการแก้ปัญหาการจราจรที่คับคั่งจากการวเิคราะห์เชิงทฤษฎีกราฟ  
 
5.3 ผลการวิจัย  
 ในช่วงเวลา 7.00-8.00 น. ถนนหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือและถนนก่อนถึงแยกไฟสัญญาณจราจรลอดใต้สะพาน
พระรามเจ็ดการจราจรคล่องตัวช้ามาก นอกจากนี้แยกหน้าพระจอมเกล้าพระนครเหนือคล่องตัวช้าก่อนถึงแยกสัญญาณไฟ
จราจร 
 การใช้เส้นทางการจราจรในถนนช่วงเวลาก่อน 7.00 น. ท าให้การขับขี่ยานพาหนะคล่องตัวได้ดี และช่วงเวลาที่มากขึ้น 
ความคล่องตัวของการใช้รถบนเส้นทางการจราจรบริเวณสะพานพระรามเจ็ดคล่องตัวล่าช้ามากข้ึนจนถึงเวลา 8.00 น. 
   
5.4 การอภิปรายผลการวิจัย 
 การวิเคราะห์การจราจรคับคั่งเกี่ยวข้องกับทฤษฎีกราฟ โดยจุดแทนแยกถนนหรือแยกสญัญาณไฟจราจร ท าใหเ้กิดการ
วิเคราะห์การสะสมของยานพาหนะบนเส้นทางการจราจร นั่นคือ เมื่อสัญญาณไฟแดงปล่อยเวลานานการสะสมของ
ยานพาหนะบนเส้นทางการจราจรนัน้มากขึน้ ความคล่องตวัลา่ช้ามากขึน้ เส้นแทนถนน ท าให้เกิดการวิเคราะห์การเช่ือมต่อกับ
แยกสัญญาณไฟจราจร และกราฟระบุทิศทาง ท าให้เกิดการวิเคราะห์ทางเดินรถทางเดียว นั่นคือ ถนนที่เช่ือมต่อทางแยก
ทางเดินรถทางเดียว (เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด) การจราจรคล่องตัวมาก ในทางกลับกันทางเดินรถทางเดียวที่เช่ือมต่อกับสัญญาณ
ไฟจราจร (ไฟแดง) การจราจรคล่องตัวล่าช้า 
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